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LASTİK DİŞİ DURUMU 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Lastiği  çok  fazla  aşınmış  bir  motosikletin 
kullanılması  sürüş  dengesini  azaltacak  ve 
kontrolün kaybedilmesine neden olacaktır. 
Diş  aşınma  göstergesi  ile  lastik  dişi 
aşınmasını  kontrol  edin.  (Lastik  aşınma 
göstergesi)  göründüğünde  ön  ve  arka 
lastikleri birlikte değiştirin. 
 
UYARI 
Ön teker  110/70‐17 54H, 
Arka teker  150/70‐17 69H 
Standart  lastikler  kullanılmıştır. 
Standardın dışındaki bir  lastiğin kullanımı 
sorunlara  neden  olabilir.  Her  zaman 
standart  lastiklerin  kullanılmasını  tavsiye 
ediyoruz. 
 
  
ARKA AKS SOMUNU  
Arka  aks  milinde  ve  bağlantı  somunda 
gevşeklik olup olmadığını kontrol edin. 
 
LASTİĞİN DEĞİŞTİRİLMESİ  
ÖN LASTİĞİN DEĞİŞTİRİLMESİ 
1. Motosikleti  kriko  veya  takoz  üzerine 
yerleştirin. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2. Dört ön aks tespit cıvatalarını (1) gevşetin 
(iki adet sol ve iki adet sağ) 

3. Ön aksı (2) gevşetin. 
4. Motor  altına  yerleştirilen  krikoyu  veya 
takozu  dikkatli  bir  şekilde  ön  tekerlek 
yerden kesilinceye kaldırın. 

 
UYARI 
Yanlış  kaldırma  yağ  filtresine  zarar 
verebilir.  Motosikleti  kaldırırken  kriko 
kafasını  yağ  filtresinin  altına 
yerleştirmeyin. 
 

5. Aks milini dışarı doğru çıkarın. 
6. Ön tekerliği ileri doğru kaydırın. 
7. Tekerlek  grubunu  takmak  için,  belirtilen 
işlemleri tersi sırayla yapın. 

 
ARKA LASTİĞİN DEĞİŞTİRİLMESİ 
1. Motosikleti  kriko  veya  takoz  üzerine 
yerleştirin. 
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2. Arka aksı (1) gevşetin. 
3. Motor  altına  yerleştirilen  krikoyu  veya 
takozu  dikkatli  bir  şekilde  arka  tekerlek 
yerden kesilinceye kaldırın. 

 
DİKKAT 
Sıcak  egzost  borusu  yanmalara  neden 
olabilir. Motor durdurulduktan sonra belli 
bir  süre  kadar  egzost,  yanmalara  neden 
olabilecek  kadar  sıcak  kalır.  Yanmaları 
önlemek  için  susturucunun  soğumasını 
bekletin. 
 
4. Arka aks milini dışarı doğru çekin. 
5. Arka  tekerlek  grubunu  geriye  doğru 
çekin. 

6. Tekerliği  değiştirmek  için,  belirtilen 
işlemleri tersi sırayla yapın. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

LAMBALARIN DEĞİŞTİRİLMESİ 
Lamba  için  gerekli  elektrik  gücü  aşağıdaki 
tabloda  verilmiştir.  Hasarlı  lamba 
değiştirildiğinde,  daima  aynı  kapasitede 
yeni  bir  lamba  kullanınız.  Belirtilenin 
dışındaki bir lambanın kullanılması, elektrik 
sistemine  aşırı  güç  bindirebilir  veya 
lambanın hasar görmesine neden olabilir. 
 
Versiyon C&D 

 

Adı  Kapasite 

Far 
Lambası 

Uzun  12V‐H1:55W x 1 

Kısa  12V‐H3:55W x 1 

Fren/Kuyruk 
Lambası 

12V–21/5W x 1 

Sinyal lambası  12V‐10W x 4 

Plaka lambası  12V‐5W x 1 

 
Versiyon A&B 

Adı  Kapasite 

Far 
Lambası 

Uzun  12V‐H4:60W x 1 

Kısa  12V‐H4:55W x 1 

Fren/Kuyruk 
Lambası 

12V–21/5W x 1 

Sinyal lambası  12V‐10W x 4 

Plaka lambası  12V‐5W x 1 
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FAR 
(Versiyon C&D) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Versiyon  C&D  modellerinde  önerilen 
ampullerden başka ampul takmayınız. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

FAR  
(Versiyon A&B) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
1. Far  üzerinde  bulunan  3  adet  vidayı(1) 
sökünüz. (sağ, sol ve üstte) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2. Far bağlantı kablolarını sökünüz. 
3. Toz kapağını(2) ve duy yayını(3) çıkarınız. 
4. Ampulü  duydan  çıkardıktan  sonra  yeni 
ampulü takınız. 

5. Farı yerine  takmak  için yukarıda anlatına 
işlemlerin tersini uygulayınız. 

 
UYARI 
Belirtilenden  farklı  bir  ampulün 
kullanılması,  araçta  elektrik  parçalarının 
zarar  görmesine  aşırı  ısınmasına  sebep 
olur.  Yalnızca  doğru  kapasitede  ampul 
kullanınız. 
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SİNYAL LAMBASI 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
1. Vidayı sökerek camı çıkarın. 
2. Ampulü  bastırıp  saatin  tersi  yönünde 
çevirerek çıkartın. 

3. Yeni ampulü  taktıktan  sonra camı yerine 
takın. 

 
UYARI 
Vidaların aşırı sıkılması camın çatlamasına 
neden olabilir. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

FREN/KUYRUK LAMBASI 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
1. Arka  seleyi  sökün.  Arka  seleyi  çıkarmak 
için, kontak anahtarını sele kilidi yuvasına 
takın ve sat yönünde çevirin. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2. Soketi  saat  yönün  tresine  çevirerek, 
ampul yuvasından çıkartın. 

3. Ampulü  bastırıp  saatin  tersi  yönünde 
çevirerek çıkartın. 

4. Yedek  ampulü  takmak  için,  bastırarak 
saat  yönünde  çevirin.  Geri  takmak  için 
yukarıdaki işlemlerin tersini uygulayın. 

 
 
 
 
 
 
 



70 

 

PLAKA LAMBASI 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
1. Arka çamurluğun altındaki soketi sökün. 
2. Ampulü  bastırıp  saatin  tersi  yönünde 
çevirerek çıkartın. 

3. Yedek  ampulü  takmak  için,  bastırarak 
saat  yönünde  çevirin.  Geri  takmak  için 
yukarıdaki işlemlerin tersini uygulayın. 
 

UYARI 
Vidaların aşırı sıkılması camın çatlamasına 
neden olabilir. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

SİGORTA 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Sigorta  kutusu  arka  selenin  arkasındadır. 
Çalışma  sırasında  motor  aniden  durursa 
veya  elektrik  sistemi  çalışmazsa  sigorta 
kontrol edilmelidir.  
Sigortanın  atması  durumunda  15A’lik 
sigorta ile değiştiriniz. 
 
UYARI 
Belirtilen 15 amper sigortanın dışındaki bir 
sigortayı  kullanmayın.  Uygun  olmayan 
değerde  bir  sigortanın  takılması  elektrik 
sisteminin  ciddi  hasar  görmesine  neden 
olabilir. 
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MOTOR ÇALIŞTIRILAMADIĞINDA 
Sorun giderme 
Motor  çalıştırılamadığında,  nedenini 
bulmak için aşağıdaki kontrolleri yapınız. 
 
Yakıt besleme kontrolü 
(1)  Yakıt deposunda  yeterli miktarda  yakıt 
var mı? 
(2) Yakıt pompasından yeteri kadar yakıtın 
verildiğinden emin olunuz. 
 
Ateşleme Sistemi Kontrolü 
(1) Bujiyi çıkarıp yeniden yerine takınız. 
(2)  Bujiyi  motor  bloğuna  karşı  tutarken 
kontak  anahtarını  “ON”  (Açık) 
konumundayken,  motor  stop  anahtarı 
“ON”  konumundayken,  vites  boştayken, 
yan  sehpa  kapalıyken  (kalkıkken)  ve 
debriyaj çekiliyken marş düğmesine basınız. 
(3)  Kıvılcım  yoksa  bujiyi  temizleyiniz, 
gerekirse  değiştiriniz.  Yukarıdaki  işlemi 
temizlenmiş  veya  yeni  bujiyle  tekrar 
deneyiniz. 
(4)  Yine  kıvılcım  yoksa  onarım  için  yetkili 
servise başvurunuz. 
 
DİKKAT 
Kıvılcım  testinin  doğru  yapılmaması 
yüksek gerilimli elektrik çarpmasına neden 
olabilir.  Bu  işlemi  yapmayı  bilmiyorsanız, 
kalp  sorunu  veya  kalp pili  kullanıyorsanız 
kesinlikle  yapmayınız.  Bu  test  esnasında 
bujiyi buji yuvasından uzak tutunuz. 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
DİKKAT 
Silindir  içindeki  yakıt  buharı  alev  alarak 
yangın tehlikesi yaratabileceğinden dolayı, 
bujiyi  silindir  kapağındaki  buji  deliğine 
yakın tutmayın. 

Motorun istop etmesi 
(1)  Yakıt  deposundaki  yakıt  miktarını 
kontrol ediniz. 
(2)  Aralıklı  kıvılcım  için  ateşleme  sistemini 
kontrol ediniz. 
(3) Moto rölanti devrini kontrol ediniz. 
 
UYARI 
Bu  tür problemlerde  izlenilecek en  iyi yol 
yetkili servise müracaat etmektir. 
 
UZUN SÜRELİ DEPOLAMA  
1. Depoya yeterli miktarda yakıt doldurun. 
2. Hortumlardaki bütün yakıtı boşaltın. 
3. Aküyü çıkarın. 
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TEMİZLEME PROSEDÜRÜ 
Motosikletin  iyice  temizlenmesi  bakımın 
gerekli  bir  parçasıdır.  Ayrıca  motosikletin 
görünüşünü  ve  performansını  da  etkiler. 
Uygun  temizlik  aynı  zamanda motosikletin 
ömrünü  de  uzatacaktır.  Çamurda, 
çalılıklarda,  çimende,  suda,  tuzlu  su  içinde 
veya  tozlu  ortamlarda  kullanıldıktan  sonra 
motosikleti  temizlemek  ve  kontrol  etmek 
önemlidir.  Çamurun,  çalıların,  otların  vs. 
özellikle motor  ve  egzost  sistemi üzerinde 
birikmesi  motorun  soğumasını 
engelleyebilir,  hasarı  gizleyebilir  veya  belli 
parçaların  aşınmasını  hızlandırabilir. 
Temizleme  sırasında,  bütün  döküntüleri 
temizlemek önemlidir. 
 
UYARI 
Yüksek  basınçlı  yıkama  makineleri 
motosiklete  zarar  verebilir.  Buda 
paslanmaya,  korozyona  sebep  olabilir  ve 
aşınmayı  artırabilir.  Motosikleti 
temizlemek  için  yüksek  basınçlı  yıkama 
makinelerini kullanmayın. 
 
MOTOSİKLETİN YIKANMASI 
Biraz dikkat edilerek, motosikleti otomobile 
benzer  bir  şekilde  yıkayabilirsiniz.  Egzost 
borusunu iyice sarın. 
 
NOT 
Aşağıdaki  bölgelere  basınçlı  su 
püskürtmeyin  veya  ıslanmasına  izin 
vermeyin. 

• Buji 
• Yakıt deposu kapağı 
• Yakıt pompası tertibatı 

Tozu  veya  diğer  pislikleri  temizlemek  için 
düşük  basınçlı  bir  bahçe  hortumu 
kullanabilirsiniz.  Yumuşak  nitelikli  sabun 
veya deterjan ve  su kullanarak motosikleti 
elle  yıkayın.  Fazla  su  basıncı  uygulamadan 
bütün tozları ve pislikleri iyice temizlemeye 
çalışın.  Yıkama  bezleri  veya  temizleme 
fırçaları  kullanılabilir;  plastik  veya  boyalı 
yüzeylere  zarar  vereceğinden  dolayı 
fırçaları  kullanırken  dikkatli  olun. 
Motosikleti  temiz  su  ile  iyice  yıkayın. Deri 
veya  yumuşak  bir  bez  kullanarak  bütün 
alanları kurutun. 
 
TEMİZLİK SONRASI KONTROL 
Egzost  borusundaki  bezleri  veya  sargıyı 
çıkarın.  Motosikletin  uzun  ömürlü  olması 
için,  “GENEL  YAĞLAMA’’  bölümünde 
açıklandığı gibi yağlama yapın. 
  
DİKKAT 
Motosikletin  ıslak  frenlerle  kullanılması 
tehlikelidir.  Islak  frenler,  kuru  frenler 
kadar  frenleme  performansı 
sağlayamayacaktır. Bu durum, istenmeyen 
olayların  yaşanmasına  neden  olabilir. 
Motosikleti yıkadıktan sonra, düşük hızda 
kullanarak  frenleri  test  edin.  Balataların 
kuruması  için  birkaç  kez  frene  basarak 
sürünme sonucu kurumasını sağlayın. 
  
En  son  sürüş  sırasında  meydana  gelmiş 
olabilecek  sorunlara  karşı  motosikleti 
kontrol  etmek  için,’’  SÜRÜŞ  ÖNCESİ 
KONTROL’’ kısmındaki işlemleri takip edin. 
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ETİKETLER 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Not: ‐‐‐‐‐‐ Kesik çizgi ile çizilen çizgiler görünmeyen parçalardır. 
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(1) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(2) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
(3) 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Çalıştırmadan ve sürüşe başlamadan önce kılavuzu dikkatlice okuyunuz. 
• Kask takınız. 
• Hız sınırlarına uyunuz. 
• Sıcak egzost borusuna dokunmayın. 
• Emniyetli sürüş için yasal olmayan modifiye eklemeyin. 
• Kontrol ve bakımları kılavuzda belirtilen kontrol listesine göre yapınız. 
• Sürüş öncesi kontrol listesi 
Kontrol paneli, korna, lamba, yağ, fren, lastik (hava basıncı, hasar, aşınma) 

• Orijinal yağ kullanınız.

• Yanlış  lastik  basıncı  kontrolde  zorluklara,  istenmeyen  olayların 
yaşanmasına neden olabilir. 

• Sürüşten önce  kullanma  kılavuzundaki  “Sürüş Öncesi Kontrol” bölümüne 
göre  lastik  hava  basıncını,  hasar  olup  olmadığını,  aşınma  kontrolünü  vb. 
kontrolleri yapınız. 

• Aşağıda gösterildiği gibi doğru bir lastik hava basıncını daima koruyun. 
 

  ÖN ARKA 
Yalnız sürücü  29 psi (2,00 kg/cm2) 32 psi (2,25 kg/cm2)
Sürücü ve yolcu  29 psi (2,00 kg/cm2) 36 psi (2,50 kg/cm2)
Lastik Ebadı  110/70–17 54H 150/70–17 69H

• Muhafaza bölmesinde maksimum 1 kg üzerinde yük taşımayın 
• Muhafaza  bölmesi  ısınacağından  dolayı,  sıcaklıktan  etkilenebilecek 
parçaları koymayın. 

• Muhafaza  bölmesine  değerli  eşyalarınızı  veya  kırılabilecek  eşyalarınızı 
koymayın. 

• Selenin  kilitlendiğinden  emin  olunuz.  Sele  açık  olarak  kullanıldığında, 
anormal bir sürüşe veya acil durumlarda tehlike oluşturabilir. 

• Yıkama  sırasında muhafaza bölmesine  su girebilir. Önemli bir  şey yokken 
yıkayınız. 

• Muhafaza  bölmesine  bez  parçalarını  koymayınız.  Beklenmedik  olaylara 
sebep olabilir. 
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TEKNİK ÖZELLİKLER 
Ölçüler ve Ağırlık 

Özellik  Versiyon D  Versiyon B 

Uzunluk  2060 mm  2080 mm 

Genişlik  655 mm  760 mm 

Yükseklik  1125 mm  1120 mm 

Aks arası  1435 mm  1445 mm 

Yerden açıklık  130 mm  180 mm 

Ağırlık  171 kg  153 kg 

 
Motor 

Özellik  Versiyon D  Versiyon B 

Tip 
4 zamanlı DOHC
hava /yağ soğutmalı

4 zamanlı DOHC
hava /yağ soğutmalı

Silindir  V‐2 Silindir  V‐2 Silindir 

Silindir Çapı  57,0 mm  57,0 mm 

Silindir Stroğu  48,8 mm  48,8 mm 

Hacim  249 cm3  249 cm3 

Sıkıştırma Oranı  10,2:1  10,2:1 

Çalıştırma  Elektrik  Elektrik 

 
Aktarma 

Özellik  Versiyon D  Versiyon B 

Debriyaj  Islak, çoklu plaka  Islak, çoklu plaka 

Redüksiyon oranı  3,290  3,290 

Zincir  520HO  520HO 

Aktarma Oranları 

1. Vites 2,460
2. Vites 1,560 
3. Vites 1,190 
4. Vites 0,960 
5. Vites 0,840 

1. Vites 2,460
2. Vites 1,560 
3. Vites 1,190 
4. Vites 0,960 
5. Vites 0,840 



76 

 

Şase 

Özellik  Versiyon D  Versiyon B 

Ön Süspansiyon  Teleskopik tip  Teleskopik tip 

Arka Süspansiyon  Salıncak tipi  Salıncak tipi 

Kaster açısı  25,50  25,50 

Direksiyon açısı  370 (sağ&sol)  330 (sağ&sol) 

Ön teker ebadı  110/70‐17 54H  110/70‐17 54H 

Arka teker ebadı  150/70‐17 69H  150/70‐17 69H 

Ön fren  Çift disk  Disk 

Arka fren  Disk  Disk 
 

Elektriksel 

Özellik  Versiyon D  Versiyon B 

Ateşleme tipi  CDI  CDI 

Ateşleme zamanı 
50 Ü.Ö.N 1500 devirde

300 Ü.Ö.N 6000 devirde
50 Ü.Ö.N 1500 devirde

300 Ü.Ö.N 6000 devirde
Buji  CR8E  CR8E 
Akü  12V ‐12Ah (MF)  12V ‐12Ah (MF) 
Sigorta  15A  15A 

Far 
Uzun  12V‐H1:55W x 1  12V‐H4:60W x 1 
Kısa  12V‐H3:55W x 1  12V‐H4:55W x 1 

Plaka lambası  12V‐5W x 1  12V‐5W x 1 
Sinyal lambası  12V‐10W x 4  12V‐10W x 4 
Fren/Kuyruk  12V–21/5W x 1  12V–21/5W x 1 

 

Kapasite 

Özellik  Versiyon D  Versiyon B 

Yakıt tankı  17 litre  17 litre 

Motor yağı 

1.450 ml (değişim)

1.500 ml (Filtre değişimi) 
1.800 ml (Motor açıldığında) 

1.450 ml (değişim)

1.500 ml (Filtre değişimi) 
1.800 ml (Motor açıldığında) 
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TEKNİK ÖZELLİKLER 
Ölçüler ve Ağırlık 

Özellik  Versiyon C  Versiyon A 

Uzunluk  2060 mm  2080 mm 

Genişlik  655 mm  760 mm 

Yükseklik  1125 mm  1120 mm 

Aks arası  1435 mm  1445 mm 

Yerden açıklık  130 mm  180 mm 

Ağırlık  171 kg  153 kg 

 
Motor 

Özellik  Versiyon C  Versiyon A 

Tip 
4 zamanlı DOHC
hava /yağ soğutmalı

4 zamanlı DOHC
hava /yağ soğutmalı

Silindir  V‐2 Silindir  V‐2 Silindir 

Silindir Çapı  44,0 mm  44,0 mm 

Silindir Stroğu  41,0 mm  41,0 mm 

Hacim  124 cm3  124 cm3 

Sıkıştırma Oranı  11,3:1  11,3:1 

Çalıştırma  Elektrik  Elektrik 

 
Aktarma 

Özellik  Versiyon C  Versiyon A 

Debriyaj  Islak, çoklu plaka  Islak, çoklu plaka 

Redüksiyon oranı  3,690  3,690 

Zincir  428SO  428SO 

Aktarma Oranları 

1. Vites 2,750
2. Vites 1,790 
3. Vites 1,350 
4. Vites 1,090 
5. Vites 0,910 

1. Vites 2,750
2. Vites 1,790 
3. Vites 1,350 
4. Vites 1,090 
5. Vites 0,910 
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Şase 

Özellik  Versiyon C  Versiyon A 

Ön Süspansiyon  Teleskopik tip  Teleskopik tip 

Arka Süspansiyon  Salıncak tipi  Salıncak tipi 

Kaster açısı  25,50  25,50 

Direksiyon açısı  270 (sağ&sol)  330 (sağ&sol) 

Ön teker ebadı  110/70‐17 54H  110/70‐17 54H 

Arka teker ebadı  150/70‐17 69H  150/70‐17 69H 

Ön fren  Disk  Disk 

Arka fren  Disk  Disk 
 

Elektriksel 

Özellik  Versiyon C  Versiyon A 

Ateşleme tipi  CDI  CDI 

Ateşleme zamanı 
130 Ü.Ö.N 2000 devirde
300 Ü.Ö.N 5000 devirde

130 Ü.Ö.N 2000 devirde
300 Ü.Ö.N 5000 devirde

Buji  CR8E  CR8E 
Akü  12V ‐12Ah (MF)  12V ‐12Ah (MF) 
Sigorta  15A  15A 

Far 
Uzun  12V‐H1:55W x 1  12V‐H4:60W x 1 
Kısa  12V‐H3:55W x 1  12V‐H4:55W x 1 

Plaka lambası  12V‐5W x 1  12V‐5W x 1 
Sinyal lambası  12V‐10W x 4  12V‐10W x 4 
Fren/Kuyruk  12V–21/5W x 1  12V–21/5W x 1 

 

Kapasite 

Özellik  Versiyon C  Versiyon A 

Yakıt tankı  17 litre  17 litre 

Motor yağı 

1.450 ml (değişim)

1.500 ml (Filtre değişimi) 
1.800 ml (Motor açıldığında) 

1.450 ml (değişim)

1.500 ml (Filtre değişimi) 
1.800 ml (Motor açıldığında) 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 



Ekonomik sürüş ve çevre bilgisi 

Yakıt tüketimi, çevre kirliliği ve motosikletin fren 

ve lastiklerinin yıpranması çeşitli etkilere bağlıdır. 

Şahsi sürüş tarzınız yüksek bir seviyede ekonomik 

yakıt tüketimi ve egzoz emisyonu ve ses 

emisyonunu belirler. Rölantideki motorun çalışma 

sıcaklığına kadar ısınması uzun zaman alır. Halbuki 

ısıtma süresince, yıpranma seviyesi ve egzoz 

emisyon oldukça yüksektir.  Bundan dolayı 

motoru çalıştırdıktan hemen sonra sürüşe 

başlamak daha iyidir. İhtiyacınızdan fazla gazı 

açmayın, yıpranma seviyesi ve egzoz emisyon 

yanında yakıt tüketimini de azaltmak için aşırı 

devirli kullanmayın; mümkün olan devirde vites 

değiştirin ve gerekli noktaya gelmedikçe vites 

küçültmeyin. Gereksiz hızlanmalar ve sert 

frenlemeler fazla yakıt tüketimine ve egzoz 

emisyonunda artışa sebep olur.  

Çeşitli sürüş şartları yakıt tüketimini etkiler. 

Aşağıda belirtilen şartların yakıt tüketimine 

olumsuz etkisi vardır. 
 

• Aşırı trafik yoğunluğu, özellikle çok trafik 

ışığına sahip büyük şehirlerde, 

• Kısa mesafeli sık kullanımlarda ve motor 

ısıtma sürelerinde, 

• Toplu sürüşlerdeki düşük hızlarda ve bu 

hızlarda yüksek devirli kullanımlarda, 
 

Yakıt tüketimi ayrıca sizin kontrolünüzde olmayan 

direnç, zayıf yol durumu, tepeler ve kış şartlarında 

sürüş gibi durumlardan da etkilenir. 

 

 

 
İmalatçı Unvanı : S&T Motors 

İmalatçı Adresi : 77 Sungsan-dong, Changwon-shi 

   Kyungnam Korea 641–715 

 

 

 

 

Ekonomik yakıt tüketimi için aşağıdaki kontrolleri 

uygulayınız. 

• Planlı kontrolleri dikkatlice yapın. Yetkili 

servisçe yapılan düzenli bakımlar sadece 

aracınızın çalışmasını düzeltmez ayrıca 

ekonomik yakıt tüketimi, düşük çevre zararı 

ve uzun ömürlü olmasını sağlar. 

• Her iki haftada bir lastik basınçlarını kontrol 

edin. Düşük lastik basıncı, dönme direncini 

arttırır. Bu da yakıt tüketimini, lastik 

yıpranmasını arttırır ve sürüş şartlarını etkiler. 

• Motor yağ seviyesini düzenli olarak kontrol 

ediniz. 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 

 
 

 

 
 

 
 

 
 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
İthalatçı Unvanı :Kuralkan Motorlu Araçlar Üretim San. ve Dış Tic. A.Ş. 

İthalatçı Adresi : Kanuni Motosiklet-Eski İzmit yolu üzeri 

  Tepeören Mevkii 34940 Tuzla – İstanbul 

Tel : 0216 581 21 21 Pbx Fax: 0216 304 05 55 

Web : www.kanuni.com.tr  e-mail : kanuni@kuralkan.com.tr 

Kullanım süresi 10 yıldır. 


